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(g> Aniage zur Endmontage von Automobiien 
(g) Bei einer Aniage zur Endmontage von Automobiien (^^ 
^ insbesondere in NacharbeitsstraSen (3) smd f 'e AutomobUe 
(2) in der I^egel fortlaufend entlang den NacharbeitsstraBen 
3 gefuhrt. Dabei verlauft entlang der Nacharbe.tsstraSe (3) 
Ue Fuhrungsschlene (5) einer Elektrohangebahn (E^^^^^^^^ 
welcher Laufkatzen (9) angeordnet smd wobe. Jede Laufkat- 
ze (9) Qber eine Zugstange (10) mit emem Bodenfahrweric 
(11) zum Transport eines Automobils (2) verbunden ist. 
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Besehreibune Vor aUem ist es auch mSglich, die Uufkatzen mit 

HescnreiDung Frequenzumrichter oddgL auszustatten, liber 

Die Erfindung betrifft eine Anlage zur Endmontage dendieGeschwmdigkeitdereinzelnenUu^^^^ 

von Automobilfn insbesondere in NacharbeitsstraBen. verschiedenen Streckenzonen verSnderbar jst B^^^ 

rhrrs^^X'^l''''"'^"'^''^' ' ardie-sJri^Sgis M^^^^^ 

Au^moSS^^^ Sen sogenannte Montage- Beltackung stattf inde, fine geringere Gescijwindigkeit 
str?Be1.Tr^SeTli.S di« MontagestraBen gcforder^ als -g-^^^^^ 
™^Hen Komnonenten einem herzustellenden Automo- Transportwegen. Hierdurch kann, falls gewonscm, wie 
S^SgS SmrdTeS 10 derum eine Vereinzelung der Automobile sta^mden. 

Se^EbkSJggeschiehtdurehMenschenoder die normalerweise m MontagestraBen bzw. Nachar- 
D«WAr?«.knielOT^^ beitsstraBe selir eng hintcreinander laufen. 

SSSe wSewS^^^^ Ein weiterer wesenmcher Vorteil der vorl^^enden 

den^u^^SSe aSf Radern erfol^ heme am Ende der Erfindung liegt dann, daB jedes J^hrwerk unaWiSn^^^^ 
M^nugelinien mittels Plattenband mit Ketten-. Seil- is "''^f Der 

Oder lUemenanuieb. Diese Plattenbander kdnnen im mgt oder gestoppt werden kann. Der FluB der tabngen 
Snversenktsein wobeisieentwederdelinken,die Bodenfahrwerke wu-d nicht bee ntrachtigt 
felten Oder aU^K d«^^^ mit sich neh- Der Einfachheit lialber weist das Bodenfahrwerk 

Bei V^r^^Lun^von^^^ Plattenband roUt zwei Lenkrader und zwei Tragrader auf. welche Uber 
Tn^da AutTmSalf 20 einen entsprechenden Grundrahmen mitemander ver- 

&ne LtSSe fOr die herzu- bunden sind. Auf dem Grundrahmen sitet dann ein 

stelSZtoSlirerfolgtmeistensflte Quertrager auf. von dem wiedenim beidse-te jewe.ls 

beSrHubvoiSSgen. Dabei wird in der Kegel das zweiTragstangen abragen.Zwei benachbarteXragstan. 
rutomoSfdurS dirLsprechenden Hubvorrichtun- gen bUden zusammen em Aufnahmelager fOr em Rad 

'l-^t^^SSI^f^n hat den " '^A^'^lT tartigen Bodenfal^eHc w^^^^^^ 6. 
erSchen NachteiL daB die Automobile voneinander Automobil in der Regel von einer Beladestation am ^- 
aSTa^Srs^d bS^^^ muB das eine Plattenband de der Montagelinien '«"^'=f ^^^^^^^ 
wVend der Obergabe auf das andere Plattenband ge- zu emer Entladestation gefuhrt In emem AusfOhrung- 
Sppt weTdeS^^^^^^^ alle Automobile, die im 30 beispiel der Erfindung ist in der Belade- und/oder der 

AuKck von dem einen Plattenband weitertranspor- Entladestation eine Bodenmulde yorgesehen welche ei- 
tiertwSneSirSpen-BeidenkonventioneUe ne Hubeinrichtung far das Bodenfahrwerk aufnimmt a 
pfaSderSkSSrNach^^^^ h, das Bodenfahrwerk wird m der Belade- und oder 

strecken vSden werden. Diese Pufferstrecken neh- Entladestation abgesenkt. so daB die Rdder zwischen 
SedocHel nate in Anspruch. Ferner benatigen 35 dieTragstangenfahrenkonnen Durch emAnheben des 
S^ Plat enbaLanlagen m^^ Kettenantrieb teure Bodenfahrwerks warden die AJ^rder^^^^^^^^ 
BodenanpassungenundsindinderWartungaufwendig. abgehoben und so das Auto^^^^^^^^^ 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- mit dem Bodenfahrwerk gefuhrt 

erund Jdie Weiterfarderung von Automobilen inner- In einer verbesserten Ausfuhrungsform der Ernn. 
CbJndtmSvSiLntfgelinienbzw.Nacharbd^^ 

straBen wesentlich zu verbes^n und vor allem unab- Md'^Cfe^^h^^^^^^^^^ 
''z^'r'SrgSeT'iS b^fa^^ daB entlang der Sfef'^wS'st jSt Hub/inrichtung zwei schwenkbare 
Na^h^rSratTne p/hrungsschL^^ einer Elektro- ^^/f^eln auf. wob^^^^^^ 

Ki^Sr^Sl^raL^^^^^^^^^^^ ;i"etdtn\TSd«e^^^^^^ 

'"StmendungeineransichbekanntenElektrohan- k^n^^^T'^'Ti'^^Sen^'^^^^^ 

eebahn bei der Herstellung von Automobilen hat den 50 ben des AutomobUs erfolgen ^f^- °^^,f°^XbM «1 

wlb^rBoieSrwerksoh^ « ^"^^^e Hubeinnch w vem^^ Anpassungs- 

beemtracntigt. 
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der Radstand das Automobiles keine Rolle. Die Fdrde- 
rung des Fahrzeugs erfolgt uber die Vorderraden Somit 
sind keinerlei mechanische Kontakte mit dem Auto vor- 
handen. und es besteht keine Gef ahr, daB das Automobil 
beschadigtwird. ^ . j ^ 

Verglichen mit den klassischen PlattenbandfOrderem 
ist das vorliegende erfmdungsgemaBe System sehr leise 
und wartungsarm. Es bendtigt insbesondere keine Ket- 
tenschmierung oder -reinigung, die bekanntermaBen in 
der Automobilindustrie erhebliche Schwierigkeiten be- lo 
reitet. 

Bei Bedarf kann das zu transportierende Auto zusatz- 
Uch mit einer Stromspannung versorgt werden (bei- 
spielsweise 12 Volt). Bevorzugt soUte femer jede Lauf- 
katze mit einem Not-Aus bestackt sein, damit die Perso- 15 
nalsicherheit erhdht ist Wenn sich ein Gegenstand oder 
eine Person in der Montagelinie befmdet, stoppt das 
Fahrwerk automatised 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Er- 
fmdung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 20 
bung bevorzugter AusfQhrungsbeispiele sowie anhand 
derZeichnung;diesezeigtin 

Fig. 1 eine Drauf sicht auf eine schematisch dargesteU- 
te Anlage zur DurchfOhrung von Nacharbeiten an Au- 
tomobilen am Ende einer Montagelinie; 25 

Fig, 2 eine Seitenansicht eines Ausschnittes aus der 
Anlage gem. Fig. 1; 

Fig. 3 eine Draufsicht auf ein erfmdungsgemaBes Ba- 
denf ahrwerk zur Verwendung in der Anlage gem. Fig. 1 
mit schematisch auf gesetztem Automobil; 30 

Fig. 4 einen Querschnitt durch das Bodenfahrwerk 
gem.Fig. 3 entlang Linie IV-IV; 

Fig. 5 eine Seitenansicht einer erfmdungsgemaBen 
Beladestation in der Anlage gem. Fig. 1 ; 

Fig. 6 eine Seitenansicht einer erfindungsgemiBen 35 
Entladestation in der Anlage genu Fig. I; 

Fig. 7 Seitenansichten und Draufsichten auf Belade- 
stufen eines Bodenfahrwerks mit einem Automobil in 
einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfmdung; 

Fig. 8 Seitenansichten und Draufsichten auf Entlade- 40 
stufen eines Bodenfahrwerks entsprechend Fig. 7. 

In Fig. 1 ist schematisch eine Montagehalle 1 eines 
Automobilherstellungswerkes angedeutet In dieser 
Halle 1 finden Arbeitsvorgange zum Herstellen bzw. 
Bestacken von Automobilen 2 statt Die Arbeitsvorgan- 45 
ge sind vielfaitiger Art und soUen hier nicht naher be- 
schrieben werden. Zum Zwecke der Bearbeitung wer- 
den die AutomobUe 2 entlang von NacharbeitsstraBen 3 

gefUhrt , ^ 

ErfmdungsgemaB erfolgt das Transportieren der Au- 50 
tomobile 2 entlang der NacharbeitsstraBe 3 durch erne 
Elektrohangebahn E, wie sie insbesondere in Fig. 2 an- 
gedeutet ist Diese ElektrohSngebahn E besitzt erne 
FOhrungsschiene 5 entiang der gewOnschten Nachar- 
beitsstraBe 3. wobei in der gesamten FQhrung ttbhche 55 
Standardkomponenten, wie Weichen 6. Verschiebesta- 
tionen, Drehscheiben, Hub- und Senkvorrichtungen 7 
undSvorgesehensind 

Dem Transport des Automobils 2 an emer FOhrungs- 
schiene 5 dient eine Sonderschlepplaufkatze 9. welche go 
Uber eine Zugstange 10 mit einem Bodenfahrwerk 11 
verbunden ist Dabei weist das Bodenfahrwerk 11 zwei 
Lenkrader 12a und 12b sowie zwei Tragrader 13a und 
13b auf. Lenkrader 12 und Tragrader 13 sind Uber einen 
Grundrahmen 14 miteinander verbunden, dem ein es 
Quertrager 15 auf sitzt Von diesem Quertrager 15 ragen 
beidscits Tragstangen 16 ab, wobei jeweUs zwei Trag- 
stangen 16 ein Uger fOr ein Rad 17 des Automobils 



darstellen, 

Es versteht sich von selbst daB anstelle von zwei 
RSder auch nur ein Rad vorgesehen sein kann. Femer 
kdnnen auch die hinteren Rader 13 oder beide Radpaa- 
re lenkbar sein. Je nachdem bieten sich dann auch die 
Anordnung eines Gelenkes am Bodenfahrwerk an. 

Zwischen den beiden Lenkradern 12a und 12b ist em 
KLupplungsboben 18 erkennbar. Ober den das Boden- 
fahrwerk 11 in beliebiger Weise mit der Zugstange 10 
gekoppelt werden kann. 

Die Automobile 2 gelangen durch entsprechende 
Montagelinien 4 in die Halle 1 und werden auf die Nach- 
arbeitsstraBen 3 verteUt In dem AusfUhrungsbeispiel 
gem. Fig. 5 findet ein Beladen eines Bodenfahrwerks 11 
mit einem Automobil 2 dadurch statt, daB das Boden- 
fahrwerk 11 in eine Bodenmulde 19 auf eine Hubeinrich- 
tung 20 abgesenkt wird. Dabei befindet sich das Boden- 
fahrwerk 11 noch an der Zugstange 10 und diese an der 
Laufkatze 9, so daB ein TeilstUck 3a der Nacharbeits- 
straBe 3 ebenfalls abgesenkt ist Dies geschieht durch 
die o.g. Hub- bzw, Senkvorrichtungen 7 und 8. 

Das Automobil 2 kann nun mit seinen Vorderradern 
17 Qber das Bodenfahrwerk 11 gefahren werden, bis es 
mit den Vorderradern 17 zwischen den beiden Trag- 
stangen 16 sitzt Gegebenenfalls kann hier in der Boden- 
mulde 19 bzw. auf der Hubeinrichtung 20 noch erne 
entsprechende Oberf ahrrampe angeordnet sein. 

Nunmehr wird durch die Hubeinrichtung 20 das Bo- 
denfahrwerk 11 zusammen mit dem Automobil 2 ange- 
hoben, bis die Lenkrader 12 und die Tragrader 13 auf 
einem Hallenboden 21 laufen kdnnen. Die Laufkatee 9 
wird in Gang gesetzt und reiht sich in der entsprechen- 
den NacharbeitsstraBe 3 in die Bearbeitung ein. 

Bevorzugt ist jede Laufkatze mit einem nicht naher 
gezeigten Frequenzumrichter bestuckt, welcher die 
Laufkatze mit verschiedenen Geschwindigkeiten antrei- 
ben kann. In der eigentlichen NacharbeitsstraBe kann 
die Geschwindigkeit beispielsweise 0 bis 6 m pro Minu- 
te betragen. AuBerhalb der NacharbeitsstraBe betragt 
die Geschwindigkeit beispielsweise 60 m pro Minute. 
Hierdurch wird den entsprechenden BedUrfnissen 
Rechnung getragen und zudem, falls gewflnscht, erne 
Vereinzelung der Automobile wieder vorgenommen. 
Jedes Bodenfahrwerk 11 wird unabhangig von einem 
anderen Bodenfahrwerk verzSgert, beschleumgt oder 
gestoppt, ohne daB der FluB der abrigen Fahrwerke in 
irgend einer Form beeintrachtigt wird 

Nach den NacharbeitsstraBen gelangt das Automobil 
2 bevorzugt zu einer Entladestation 22, welche in Fig. 6 
naher gezeigt ist Auch hier befindet sich in dem Hdlen- 
boden 21 wieder eine Bodenmulde 23, in der erne Hub- 
einrichtung 24 angeordnet ist Das Bodenfahrwe^ 11 
wird zusammen mit dem Automobil 2 durch die Hubein- 
richtung 24 abgesenkt, so daB die Vorderrader aus ih- 
rem Lager zwischen den Tragstangen 16 herausroUen 
kdnnen. Auch dies kann noch durch eine entsprechende 
Rampe od. dgl. erleichtert werden. Das Bodenfahrwerk 
11 kann nach dem Entladen wieder zuriick zur Belade- 
station 25 gefuhrt werden, , . ' , . 

In Fig. 7 ist ein weiteres Ausfahrungsbeispiel einer 
Beladestation 25a und der Beladevorgang selbst in ver- 
schiedenen Stufen gezeigt Links und rechts von emem 
Automobil 2a ist jeweils eine Hubeinrichtung 26 vorge- 
sehen, welche der mnfachheit halber zwei vertikal be- 
wegbare und horizontal schwenkbare Traggabeln 27a 
und 27b aufweist Jede Traggabel 27 sitzt dabei an einer 
Hubsaule 28, welche beispielsweise hydraulisch vertikal 
bewegt werden kann. Zwei benachbarte Hubsaulen 28 
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smciabereineBracke29mitemandergekoppelt 

Das Automobil 2a wird zwischen zwei Hubemrich- 
tungen 26 gerollt, wobei die vorderen Traggabeln 27a 
vor die Rader 17 geschwenkt sind Nunmehr warden die 
hinteren Traggabeln 27b hinter die Vorderrader 17 ge- 
schwenkt, so daB die Vorderrader 17 verriegelt sind 
Dies ist in der zweiten Stufe in Fig. 2 angedeutet 

Nach dem Heranfahren eines Bodenfahrwerks 11 
werden mittels der Traggabeln 27 ^e Rader 17 angeho- 
ben, wie dies in der dritten Stufe gem. Fig- 7 dargestellt 
wird. In der vierten Stufe wird das Bodenfahrwerk unter 
die Rader 17 gerollt. so daS die Tragstangen 16 sich 
unter den Radern 17 befinden. In der fimften- Stufe 
erfolgt ein Absenken der Traggabeln 27, so daB die Last 
des Automobils 2a jetzt von den Tragstangen 16 ttber- 
nommen wird In der letzten Stufe werden die Tragga- 
beln 27a und 27b gedffnet. so daB mittels der Laufkatze 
9 und dem Bodenfahrwerk 11 ein Weiterfilhren des Au- 
tomobils 2a erfolgt . 

Entsprechend ist auch eine Entladestation 22a gem. 20 
Fig. 8 ausgebildet Dort wird das Automobil 2a auf dem 
Bodenfahrwerk 11 zwischen die beiden Hubemnchtun- 
gen 26 eingef ahrea In der zweiten Arbeitsstuf e werden 
beide Traggabeln 27 je Hubeinrichtung 26 an ihr jewei- 
liges Rad 17 herangeschwenkt, so daS die Last des Au- 
tomobils 2a von diesen Traggabeln 27 ubemommen 
werden kann. Dies erfolgt durch ein Anheben des Auto- 
mobils 2a in der dritten Stufe. 

In der vierten Stufe wird das Bodenfahrwerk unter 
dem Automobil 2a weggezogen und das Automobil 2a 30 
abgesenkt. In den nachfolgenden beiden Stufen wu:d 
zuerst die hintere Traggabel 27b ausgeschwenkt und 
sodann die vordere Traggabel 27a, so daB das Automo- 
bil 2a freigegeben ist 
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1 Halle 

2 Automobil 

3 Nacharbeitsstr, 

4 Ende Montagelinie 

5 Fuhrungsschiene 

6 Weiche 
7Hubvorrichtung 
SSenkvorrichtung 

9 Sonderschlepplaufkatze 

10 Zugstange 

11 Bodenfahrwerk 
12Lenkrad 
13Tragrad 

14 Grundrahmen 

15 Quertrager 
16Tragstange 

17 Rad 

18 Kupplungsbolzen 

19 Bodenmulde 

20 Hubeinrichtung 

21 Hallenboden 

22 Entladestation 

23 Bodenmulde 

24 Hubeinrichtung 

25 Beladestation 

26 Hubeinrichtung 

27 Traggabel 
28Hubsaule 
29 Bracke 

EElcktrohangebahn 
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Patentanspruche 



1 Anlage zur Endmontage von Automobilen (2) 
insbesondere in NacharbeitsstraBen (3), wobei die 
Automobile (2) in der Regel fortlaufend entlang 
den NacharbeitsstraBen (3) gefQhrt smd. dadurch 
gekennzeichnet, daB entlang der Nacharbeitsstra- 
Be (3) eine Fflhrungsschiene (5) einer ElektrohSnge- 
bahn (E) verlauft, an welcher Laufkatzen (9) ange- 
ordnet sind, wobei jede Laufkatze (9) tiber eme 
Zugstange (10) mit einem Bodenfahrwerk (11) zum 
Transport eines AutomobUs (2) verbunden ist 

2 Anlage nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Laufkatze (9) eine Frequenzumnch- 
tung beinhaltet, ttber die die Geschwindigkeit der 
Laufkatze (9) veranderbar ist 

3 Anlage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Bodenfahrwerk (1 1) zwei Lenkra- 
der (12) und zwei Tragrader (13) aufweist, weiche 
aber einen Grundrahmen (14) miteinander verbun- 
den sind. . , . . 

4. Anlage nach Anspruch 3. dadurch gekennzeich- 
net. daB auf dem Grundrahmen (14) ein Quertrager 
(15) aufsitzt, von dem jeweils beidseits zwei Trag- 
stangen (16) abragen, weiche ein Uger fUr ein Rad 
(17) ausbilden. 

5. Anlage nach wenigstens einem der AnspnJctie 
1-4, dadurch gekennzeichnet, eine Belade- und 
Entladestation (25, 22) vorgesehen ist 

6. Anlage nach Anspruch 5. dadurch gekennzeich- 
net, daB zum Be- und/oder Entladen in der Be- 
und/oder Entladestation (25, 22) eine Rampe vor- 
gesehen ist 

7. Anlage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB in einer Beladestation (25) und/oder einer 
Entladestation (22) eine Bodenmulde (19, 23) vorge- 
sehen ist, weiche eine Hubeinrichtung (20, 24) fQr 
das Bodenfahrwerk (11) auf nimmt 

8 Anlage nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 
net, daB in einer Beladestation (25a) und/oder emer 
Entladestation (22a) beidseits des Automobils (2a) 
jeweils eine Hubeinrichtung (26) fur Rader (17) vor- 
gesehen ist . , , • u 

9. Anlage nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
net. daB jede Hubeinrichtung (26) zwei schwenkba- 
re Traggabeln (27a und 27b) aufweist. wobei erne 
Traggabel (27a) vor das Rad (17) und die andere 
Gabel (27b) hinter das Rad (17) schwenkbar ist 

10. Anlage nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- 
net, daB jede Traggabel (27) an einer Hubsaule (28) 
angeordnet ist 
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